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Untersuchung zum Mobilitdtsverhalten an der Hochschule flr Technik Stuttgart






DAS PROJEKT







HF Tmobil

Das Forschungsprojekt HFTmobil entwickelt ein emissionsarmes Mobilitatskonzept fur den
innerstddtisch gelegenen Campus der Hochschule fir Technik in Stuttgart. Damit mdchte
man aktuellen Debatten der Verkehrspolitik begegnen und den Standort der Hochschule als
Attraktivitatsfaktor flr die Zukunft sichern. Dafur soll ein Mobilitdtskonzept entwickelt werden, das
den Anforderungen der HFT-Angehdrigen entspricht und dabei den Umweltansprichen gerecht
wird.

Mit dem Konzept modchte man funktionierende und attraktive Angebote schaffen, die die
Erreichbarkeit der Hochschule gewdhrleisten und gleichzeitig Vorbild fur andere innerstddtische
Institutionen und Arbeitgeber sein, die kinftig von den Verkehrsproblematiken eingeschrankt sein
konnten.

Far die Entwicklung des Konzeptes wurde daflr in der ersten Projektphase eine reprdsentative
Studie zum Mobilitdtsverhalten an der Hochschule fir Technik Stuttgart durchgefihrt, die in
diesem Bericht vorgestellt wird.







DIE UMFRAGE




Um die Anforderungen der HFT-Angehdrigen kennenzulernen, wurde eine Erhebung des
Verkehrsverhaltens mittels Online-Umfrage und persénlichen Interviews folgender Stakeholder
vorgenommen:

+ Studierende (4000)

* Angestellte (200)

* Professorenschaft (130)
* Lehrbeauftragte (400)

» Besucher (variabel)

Aufgrund umfangreicher MarketingmafRnahmen fur die Erhebung konnten Beteiligungsquoten je
Stakeholdergruppe bis zu flinfzig Prozent erreicht werden.

Jede Stakeholdergruppe wurde differenziert nach den jeweiligen Spezifika befragt.
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Offentlicher Verkehr

VERKEHRSMITTEL DER HFT-ANGEHORIGEN
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Studierende nutzen am hdufigsten den OPNV:

Studierende Angestellte und Besucher
Professorenschaft

OFFENTLICHER PERSONENVERKEHR
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Die Nutzung von offentlichen Verkehrsmitteln liegt insgesamt bei

72%

OFFENTLICHER PERSONENVERKEHR
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Aufgrund der verkehrlichen Situation in der Suttgarter Region mit vielen Staus und der strikten
Parkraumbewirtschaftung in der Stuttgarter Innenstadt, ist die Nutzung des PKWs in den
vergangenen Jahren stetig zurtickgegangen.

Kaum ein Studierender nutzt flir seinen Weg zur HFT noch das Auto, hdufiger hingegen kommen
Lehrbeauftragte mit dem PKW.

Nutzung des Autos [%] [ )

Studierende

I 00

Professoren

I 13

Angestellte

I 34

Lehrbeauftragte

PKW-VERKEHR
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Griinde von autofahrenden Studierenden gegen die Nutzung des OPNV

Zu hohe Fahrpreise

Geringe Zuverlassigkeit
Einschrankung in der Mobilitat

PKW-VERKEHR
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Die Radinfrastrukturen zur und an der HFT stof3en bei allen Befragten auf Unzufriedenheit. Bei
Verbesserung der Radinfrastrukturen wirden die Hdlfte der Studierenden zumindest gelegentlich
dasFahrradfurdieAnreisezurHF T nutzen.NebenRadschnellwegenwerdenvorallemDuschkabinen
und Spinde gefordert. AbschlieRbare Fahrradboxen oder Bike-Sharing gehéren hingegen nicht zu
den Winschen der Studierenden. Der Anteil der Fahrradfahrer am Gesamtverkehrsaufkommen
liegt Gber alle Gruppen hinweg bei lediglich neun Prozent (inklusive E-Bikes und Pedelecs), zu
Ful? kommen sogar nur drei Prozent.Die letzte Meile (eine letzte Teilstrecke von wenigstens zehn
Minuten FuRweg) bewadltigt ein héherer Anteil zu Ful3, im Schnitt rund dreizehn Prozent. Diese
letzte Meile ist hdufig die Strecke vom Bahnhof zur HFT, andere Haltestellen sind ndher als zehn
Minuten FuBweg gelegen.

FAHRRAD- UND FUSSGANGERVERKEHR
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9%

der Wege von und zur HFT werden mit mit dem Fahrrad zurick gelegt.
2%

mehr als der Durchschnitt in der Region Stuttgart

44%

betrdgt beispielsweise der Anteil des Fahrradverkehrs an der Hochschule
Karlsruhe (nur Studierende)

FAHRRAD- UND FUSSGANGERVERKEHR
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Die Entscheidung fur ein Verkehrsmittel wird aufgrund eines Abwdgungsprozesses getroffen,
indem unterschiedliche Faktoren verglichen und bewertet werden.

Dabei sind manche Faktoren entscheidender als andere.

AUSWAHLFAKTOREN
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Weg fur andere Aktivitaten nutzen
Sportlicher Aspekt/Gesundheit

Fahrtzeit
Zuverlassigkeit

Barrierefreiheit

Komfort
Flexibilitat ~ fosten
Nachhaltigkeit R

Wetterunabhdngigkeit Sicherheit

AUSWAHLFAKTOREN
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Einen wesentlichen Anteil der Verkehrsleistung macht neben dem Personenverkehr an der
Hochschule fir Technik Stuttgart der Gaterverkehr aus.

Logistikvorgdnge gibt es in folgenden Bereichen:

STUDIENGANGEN

VERWALTUNG

IT

REKTORAT

BIBLIOTHEK

STUDIERENDENWERK (Cafeteria)

PRUFSTELLEN (z.B. Baupriifstelle)

BLOCK VIER E.V. (von Studierenden betriebene Bar)

Die zentrale Einkaufsstelle fir die Hochschule ist das Logistikzentrum Baden-Wdurttemberg mit
Standort in Ditzingen, dabei werden hausinterne Bestellungen hdufig als Sammelbestellung
aufgegeben. Weitere Bestellungenwerden tber dritte Dienstleister bezogenund von Lieferdiensten
oder Speditionen angeliefert.

GUTERVERKEHR
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Darlber hinaus entstehen Logistikvorgdnge u.a. durch Caterings fur diverse Veranstaltungen. Die
Bibliothek nimmt im Guterverkehr eine Sonderstellung ein, da sie Blcher auf Grund der Buchpreis-
bindung in Deutschland von regionalen Hdandlern bezieht.

GUTERVERKEHR
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POTENTIALE
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Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass die Mobilitat an der Hochschule fur Technik Stuttgart
bereits in groRem MalRe nachhaltig gestaltet wird.

Der OV verursacht im Vergleich zum PKW wenig Emissionen und wird von HFT-Angehérigen
hdufig genutzt.

Nachhaltiger sind Fahrradfahren und zu Fuld gehen, besonders beim Fahrradverkehr besteht ein
Potential die Anteile zu erhéhen. Im Vergleich zu anderen Hochschulen ist der Fahrradfahreranteil
ander HF T gering, was laut Umfrage hauptsdchlich an der schlechten Qualitdt des Radwegenetzes
und dem Fehlen von Infrastruktur an der Hochschule liegt.

Flr rund die Hadlfte der Studierenden kann das Fahrrad ein passables Verkehrsmittel sein, denn
sie wohnen nicht weiter als zehn Kilometer von der Hochschule entfernt, was einer typischen
EntfernungfurFahrradverkehrentspricht. Im Tur-zu-Tur-Vergleichistdas Fahrrad bei Entfernungen
bis etwa zehn Kilometer ebenso schnell wie der Offentliche Verkehr, mit einem Pedelec ist man so
schnell wie mit dem PKW.

Eines der grofiten Potentiale ist daher die Verbesserung und der Ausbau des Radwegenetzes zur
HFT, daflr kann als Leuchtturmprojekt rund um den Campus die Radwegeflhrung verbessert
werden, um so als Vorbild auf angrenzende StraRen und Areale zu wirken.



Gleichzeitig sollten im selben Zug Infrastrukturen wie Spinde_.und Duschkabinen and der HFT
realisiert werden. Durch die Stdarkung des Radverkehrs wird der OV entlastet, wodurch Kapazitdten
in ausgelasteten Stuttgarter Bahnen und Bussen frei werden.

Bei den PKW-Nutzern ist das gréRte Potential der Umstieg auf den OV. Ein erster Schritt hierfiir
ist die Bewirtschaftung des HFT-Parkplatzes. Jedoch ist der Umstieg auf den OV nicht fiir alle
PKW-Nutzer maglich, die Grinde hierflir kénnen vielfdaltig sein. Der PKW-Verkehr soll daher
an der HFT nicht verboten werden, sondern bestmdglich und vertrdglich gestaltet werden.
Fahrgemeinschaften, Sharing und alternative Antriebe sind Mdglichkeiten PKW-Verkehr umwelt-
und menschenvertraglicher zu machen und stellen groRe Potentiale des PKW-Verkehrs der
HFT-Angehdrigen dar.

Eine Umgestaltung der StraRen und Parkflachen kann den Campus insgesamt attraktiver machen
und andere Verkehrsmittel im Vergleich zum PKW stdrken.

Fahrradinfrastrukturen an der HFT

Anreizprogramme fur nachhaltige Mobilitat

Campusumgestaltung: Campus der kurzen Wege

Fahrradstrafsen und FulR-/Fahrradwege an der HF T

Vorbildfunktion fur die Innenstadt
Ride- und Carsharing

POTENTIALE FUR DEN NACHHALTIGEN CAMPUS
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